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Abstract of W09628314 

The invention concerns a vehicle door of modular 
construction of the type described in the 
preamble of claim 1 . It comprises a basic door 
body which is completed by the addition of a 
support plate for component sets and a one- or 
multiple piece door inner lining. The vehicle door 
(1 ) according to the invention consists of a two- 
shell basic door body with an outer door panel 
and an inner door panel, the two panels being 
connected along the edge region; the inner panel 
is provided with a recess which is largely covered 
by a support plate (3) on which are mounted 
functional units such as window opening/closing 
mechanisms, locks, cable trunks or the like. The 
vehicle door further comprises a lining element 
which closes the door off on the inside of the 
vehicle. The door is characterised by the fact that 
at least part of the lining element (5a, 5b) is 
joined before assembly to the support plate (3). A 
covering frame covers the connection points 
between the lining element (5a, 5b) and support 
plate (3) and of the inner panel and support plate 
(3). 
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The invention concerns a 
vehicle door of modular construc- 
tion of the type described in the 
preamble of claim 1. It comprises 
a basic door body which is com- 
pleted by the addition of a sup- 
port plate for component sets and 
a one- or multiple piece door in- 
ner lining. The vehicle door (1) 
according to the invention con- 
sists of a two-shell basic door 
body with an outer door panel 
and an inner door panel, the two 
panels being connected along the 
edge region; the inner panel is 
provided with a recess which is 
largely covered by a support plate 
(3) on which are mounted func- 




tional units such as window open- 
ing/closing mechanisms, locks, cable trunks or the like. The vehicle door further comprises a lining element which closes the door off on 
the inside of the vehicle. The door is characterised by the fact that at least part of the lining element (5a, 5b) is joined before assembly to 
the support plate (3). A covering frame covers the connection points between the lining element (5a, 5b) and support plate (3) and of the 
inner panel and support plate (3). 



(57) Zusammenfessung 



Die Erfndung bethm cine Fahrzeug*: * "^^^ = * 

RohbautQr, die duich eine aggiegaWragende Trtgaptone ^ M e ^. e ^^ t n ^ e f blech wi itirinnenblech. die im Randbereich 
erfindungsgemlfie FataeugtQr (1) besttht » """""""g *^£ K ™£Xi^t^ von einer Trtgerplatte (3) mi. 
miteinander in Veibindung steten. wobe . d£ ^^^^^^ S 6«fiMm, abgrieckt 1st. sowie aus einem die TOr 
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Fahrzeugtur 



Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugtur in Modulbauweise gemaB dem Oberbegriff des 
Patentanspruchs 1. Sie besteht aus einer Rohbautur, die durch eine aggregatetragende 
TrSgerplatte und eine ein- Oder mehrteilige Tiirinnenverkleidung komplettiert ist. 

Aus DE-C2 35 29 660 ist eine Fahrzeugtur mit einem Ausschnitt im Turinnenblech bekannt, 
der vollstandig von einer Tragerplatte abgedeckt wird. Darauf vonmontiert ist auf der dem 
Fahrzeuginneren zugewandten Seite ein Kabelbaum m'rt mehreren Abzweigungen, deren 
Enden Stecker tragen. Am Umfang der Tragerplatte sind Ldcher vorgesehen, uber welche 
eine Schraubverbindung mit dem Turinnenblech hergestellt werden kann. Komplettiert wird 
die Fahrzeugtur durch ein einteiliges Innenverkleidungsteil, das in ublicher Weise durch 
EinhSngungen und /Oder Clipsverbindungen am K6rper der Rohbautur befestigbar ist. 
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Von Nachteil 1st. dad die Turinnenverkleidung selbsttragend und von relativ hoher 
mechanischer Stability sein muB, da uber die randseitigen Clipsverbindungen 
vergteichsweise nur geringe Kratte ubertragen werden konnen. Anbauteile oder 
Funktionselemente. die in direkter Verbindung mit der Turinnenverkleidung stehen. we z.B. 
ein im Verkleidungskorper eingesetzter Scha.terb.ock. konnen erst nach ihrer Verkabelung 
auf das funktionelle Zusammenwirken mit den angeschlossenen Baugruppen uberpruft 
werden. Montagefehler, insbesondere bei Blindmontage, verursachen immer wieder 
erhebliche Nacharbeitskosten. 

Aus EP-B1 0 427 152 ist eine Fahrzeugtur bekannt. deren Innenblech einen 
ouerverlaufenden Ausschnitt aufweist. der von einer mit einem Fensterheber und e.nem 
SchloS ausgerusteten Tragerplatte verschlossen wird, wobei die Tragerplatte einstuckig aus 
Kunststoff gefertigt sein soil und auf der zum Fahrgastraum hinweisenden Oberflache e,n 
innenverkleidungsdesign aufweist. In die untere Kontur des Ausschnittes im Turinnenblech 
sind Ausspamngen eingearbeitet, urn die Verbindung zwischen der Fensterscheibe und 
dem Fensterheber herzustellen bzw. urn eine Fuhrungsschiene fur die Fensterscheibe .n 
die Betriebsposition zu klappen. Fur die Abdeckung des unteren Turbereichs ist e,n 
separater Verkleidungskorper vorgesehen. 

Nachteilig ist hierbei. daft zur Ubertragung der VersteHkrafte des Fensterhebersystems eine 
vergleichsweise dicke Ausfuhrung des einteiligen Kunststofftragers gewahlt werden muB, 
was jedoch die ohnehin meist knappen Platzverhaltnisse im Tiirbrustungsbereich zusatzhch 
negativ beeinfluSt. AuBerdem eignet sich die dargestellte Losung nur zur Erzeugung von 
aufierst einfachen Designvarianten; grbGere qualitative Variationen sind praktisch nrcht 
moglich Da die elektrischen und elektronischen Bauteile nur im NaBraum vorgesehen s.nd, 
mussen entsprechend hohe Aufwendungen zur Abdichtung betrieben werden. 

GemaB DE-U1 83 09 452.0 wird eine Fahrzeugtur mit einer zum Teil klappbaren 
TOrinnenverkleidung zur Verfugung gestellt. Derdadurch in den Turinnenraum freiwerdende 
Zugriff kann zu Montage bzw. Demontage der Fensterscheibe bezug.ich der 
Haltevorrichtung des Fensterhebers genutzt werden. Die beschriebene technische Losung 
besitzt jedoch den Nachteil sehr stark eingeschrankter designerischer Gestattungsfre.he,t. 

Auch aus DE-A1 42 44 346 ist eine Fahrzeugtur mit modularem Aufbau bekannt. Dem- 
gemaB wird ein aus Fensterhebersystem und Fensterscheibe bestehendes Modu. in den 
TOrinnenraum eingesetzt und mit dem Turinnenblech verschraubt. Anschliefiend erfolgt d.e 
Montage der Turinnenverkleidung. wobei im Bereich des Zuziehgriffes zur ErhOhung der 
mechanischen Stabilitat wenigstens eine Schraubverbindung zwischen Turinnenverkleidung 
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und ModultrSger vorgesehen ist. Solche Verbindungsstellen erfordern im sichtbaren Bereich 
aus Ssthetischen Griinden jeweils separate Abdeckungen. 

In DE 32 39 370 A1 ist eine Fahrzeugtur mit einem groBen Ausschnitt im Turinnenblech 
beschrieben, das von einem ModuftrSger abgedeckt werden soli. Bevor der ModultrSger mit 
der Turkarosserie verbunden wird, werden auf ihm eine Vielzahl von Funktionseinheiten 
montiert, wie zum Beispiel Fenstertieber, SchtoB und Betatigungsgriff fur die 
Turentriegelung. AuBerdem ist vorgesehen, die gesamte Turinnenverkleidung 
vorzumontieren. Es werden jedoch keine konkreten Angaben uber Art und Weise der 
Herstellung der Verbindung oder die Behandlung der Verbindungsstellen gemacht. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Fahrzeugtur mit modularem Aufbau zu 
entwickeln, die sich durch einen erhShten Integrationsgrad von Funktionskomponenten 
bzw. Bauteilen auszeichnet, so daB eine vormontierte und komplett vorprtifbare in die 
Rohbautur einsetzbare Einheit entsteht. Daruber hinaus soli die Erfindung eine erhohte 
Variationsvielfalt des Designs der Turinnenverkleidung bei geringen Kosten und einen 
verringerten zeitlichen Montageaufwand gewShrleisten. Die erfindungsgemaBen 
MaSnahmen sollen auch zu einer Vereinfachung der Montageablaufe und somit zu einer 
Senkung der Fehlerrate fuhren. 

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe durch die kennzeichnende Merkmale des 
Patentanspaichs 1 gelost. Die Unteranspruche geben Vorzugsvarianten der Erfindung 
wieder. 

Dem Ziel der Erfindung entsprechend ist vorgesehen, zumindest einen Teil der 
Turinnenverkleidung vor der Montage der TrSgerplatte in die Rohbautur mit der Tragerplatte 
zu verbinden. Bei Verwendung eines mehrteiligen Verkleidungskorpers sollten 
vorzugsweise samtliche dieser Teile in vormontierter Verbindung mit der Tragerplatte 
stehen. 

Dadurch wird nicht nur ein urn die Teile des VerkleidungskSrpers erhohter Integrationsgrad 
des Turmoduls erzielt; die Erweiterung betrifft auch solche Teile bzw. Komponenten, die 
ubiicherweise in direkter Verbindung mit dem Verkleidungskorper stehen, wie 
beispielsweise Schaltereinheiten, im FuSbereich integrierte Ausstiegsleuchten, die 
SchloGrnnenbetStigung mit Blende sowie separate Zuziehgriffe. 

Der erfindungsmSB erzielbare wesentlich hdhere Integrationsgrad des Turmoduls erlaubt 
nicht nur eine einfachere und effektivere Montage der Teile, als dies in der bereits im 
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Fahrzeug eingehangten Tiir erfolgen kdnnte. sie stent daruber hinaus ein kompletl 
vorprufbares Funktionsmodul mit alien wesentlichen Funktionseinheiten und Baugruppen 
zur Verfiigung. Dieses Modul kann neben dem Fensterheber und der Turinnenverkleidung 
auch einen Airbag, eine Schlottinnenbetatigung. eine Zentralvemegelungseinheit, eine 
elektronische Steuereinheit. Lautsprecher, einen separaten Zuziehgriff sowie weitere fur 
das Design wesentliche Accessoires erfassen. Im Gegensatz zur Montage innerhatb des 
Turkdrpers sind am Modul zwei Montagerichtungen ausfuhrbar und verdeckte (blinde) 
Montageablaufe werden vermieden. Hierdurch vemngert sich die Wahrscheinlichkeit von 
Montagefehlem, was den Nacharbeitsaufwand senkt. Die Vorprufbarkeit der integrierten 
Funktionseinheiten und Baugruppen vor dem Einbau des Turmoduls in die Rohbautur 
ermoglicht die Sicherstellung eines hohen Qualitatsstandards. 

Somit bildet das erfindungsgemaSe Turmodul das komplexeste Teilsystem der Fahrzeugtiir, 
wobei nach seinem Einbau in die Rohbauture sowie der Komplettierung durch die 
Fensterscheibe lediglich noch die Dichtung, der AuSengriff und der AuSenspiegel montiert 
werden miissen. Mithin sind nur noch entsprechend wenigeTeile im nachhinein zu prufen. 

Ein weiterer Vorteil der Erfindung ergibt sich aus den verbesserten 
Verbindungsmdglichkeiten zwischen dem Verkleidungskdrper und der-Tragerplatte des 
Turmoduls. Da die entsprechenden Verbindungsstellen gemaB einer Vorzugsvariante der 
Erfindung durch einen Abdeckrahmen bzw. durch einzelne Abdeckleisten abgedeckt 
werden sollen. konnen auch Schraub- oder Nietverbindungen zum Einsatz kommen. Dies 
verleiht dem Verkleidungskdrper einen besonders guten Halt und eine verbesserte 
Stabilitat, so daB gegebenenfalls auf eine selbsttragende Ausfuhrung des 
Verkleidungskdrpers verzichtet werden kann. Dadurch ist ein geringerer Materialeinsatz 
mdglich, wodurch sich eine Gewichtsreduzierung erzielen laBt. Vorzugsweise sind neben 
den Befestigungstellen im Randbereich noch weitere im Mittenbereich des 
Verkleidungskdrpers vorgesehene Befestigungsstellen geordnet, die eine weitere 
Verbesserung der Stabilitat gewShrleisten. Dabei wird vorzugsweise eine nicht 
durchgehende Schraubverbindung von der Seite der Tragerplatte eingesetzt. so daB diese 
Schraubverbindung von der Seite des Fahrgastraumes aus (auch ohne Abdeckung) 
unsichtbar bleibL 

Der schon erwahnte Abdeckrahmen bzw. die Abdeckleisten werden nach der Montage des 
Turmoduls in die Rohbautur unter Verwendung von Clipsen oder dergleichen im 
Randbereich der Turinnenverkleidung angebracht Da der Abdeckrahmen keine tragende 
Funktion ubemehmen muB. kdnnen die Verbindungsstellen relativ einfach ausgefuhrt sein. 
Bei diesem Aufbau sind mittels der Abdeckleisten nicht nur vielfaltige Designvarianten 
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gestaltbar, bei eventuellen Beschadigungen und Verschmutzungen, die meistens irr. 
Randbereich auftreten, ist ein einfacher und kostengiinstiger Austausch der betroffenen 
Teile moglich. 

Es ist vorteilhaft, die Turinnenverkleidung durch einen oberen Verkleidungskorper und 
einen unteren Verkleidungskdrper aufzubauen, wobei der obere Verkleidungskorper wegen 
erhfihter asthetischer Anforderungen aus hdherwertigem Material gefertigt und 
gegebenenfalls mit Stoff Oder anderen Dekormaterialen bezogen ist. Der untere 
Verkleidungskdrper kann aus weniger hochwertigem Material gefertigt sein und muB nicht in 
einer so groSen Anzahl von Varianten zur Verfugung stehen. Somit ergibt sich eine 
verbessserte, den Designwunschen angepaBte KombinationsfShigkeit, die zugleich 
kostengunstig ist. 

Urn nach dem Einbau der Tragerplatte in die Rohbauttir noch die Verbindung zwischen dem 
Fensterheber und der Fensterscheibe zu ermoglichen, sind im oberen Bereich des 
Turinnenblechs,( nahe der Briistung) eine oder mehrere Offnungen vorgesehen, die durch 
eine Abdeckleiste bzw. den Abdeckrahmen wasserdicht verschlieBbar sind. 

GernSS einer Vorzugsvariante der Erfindung deckt die Tragerplatte den Ausschnitt im 
Turinnenblech vollstandig ab und trSgt in ihrem Randbereich eine Dichtung. Ebenso sind 
die fur die Durchfuhrung von Kabelenden und Antriebsachsen vorgesehenen L6cher durch 
Dichtelemente abgedichtet. Dadurch wird eine hermetische Trennung des zwischen dem 
Turinnenblech und der Tragerplatte liegenden NaSraums vom sich daran anschlieBenden 
zwischen der Tragerplatte und der Turinnenverkleidung befindlichen Trockenraum getrennt 
Somit konnen die ausschlieBlich im Trockenraum liegenden mechanischen, elektrischen 
und elektronischen Einheiten in einer kostengiinstigeren Trockenraumversion aufgefuhrt 
warden. Dies betrifft gemau der Erfindung die aus einem Getriebe, einem Elektromotor, 
einer Elektronik und den Schaltereinheiten bestehenden Antriebs- und Steuereinheit sowie 
verschiedene elektrische Steckverbindungen. Auch der elektrische AnschluB fur den Side- 
Airbag ist im Trockenraum angeordnet, wodurch ein eventueller Ausfall infolge 
eindringender Feuchtigkeit ausgeschlossen werden kann. 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand des in der Figur dargestellten Ausfiihrungsbeispiels 
naher eriautert: 

Die Darstellung zeigt ein Turmodul in Explusionsdarstellung, das aus den Untersystemen 
doppelstrangiger Seilfensterheber 1 t SchloB 2, Tragerplatte 3, Side-Airbag 4, 
Turinnenverkleidung 5a, 5b mit Abdeckrahmen 6, Innenbetatigungsvorrichtung 7, 
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Kabelbaum 8, sowie Antriebs- und Steuereinrichtung 9 besteht. Dariiber hinaus sind ein an 
der Tragerplatte 3 zu fixierender Lautsprecher 33 sowie ein Zuziehgriff 52a und e.ne 
Blende 55a vorgesehen. die dem oberen VerWeidungskorper 5a der Turinnenverkle.dung 
zuzuordnen sind. 

Zur Gewahrieistung einer hermetischen Trennung des vom Turkdrper eingeschlossenen 
Hohlraums in einen Trockenraum und einen NaBraum deckt die Tragerplatte 3 den 
Ausschnitt im Turinnenblech (nicht dargestellt) vollstandig ab, wobei eine Dichtung auf dem 
umlaufenden Befestigungsfiansch 30 den Ubertritt von Feuchtigkeit verhindert. D.e 
Tragerplatte 3 ist als Prage-ZStanzteil mit L6chem 35.36. 37. 38 zur Durchfuhrung von 
Kabelenden des Kabelbaums 8. der Antriebewelle 910 bzw. des Sicherungsgestanges 21 
ausgefuhrt. Zur Aufnahme des Lautsprechers 33 ist die groBe Offnung 32 vorgesehen. Im 
oberen A-saulenseitigen Bereich wurde eine topffdrmige gepragte Aufnahme 31 fur den 
Side-Airbag 4 angeformt So dient ihm die Tragerplatte 3 als Stutzflache im Falle seiner 
Entfaltung. Weitere Ausformungen kdnnen beispielsweise im Bereich der Kartentasche 
Oder zum Zwecke der Integration eines Seitenaufprallschutztragers in die Tragerplatte 3 
eingearbeitet warden. 

Auf der Naaraumseite der Tragerplatte 3 wird gemaS des dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiels ein doppelstrangiger Seilfensterheber 1 befestigt. Dies kann 
beispielsweise mittels Nietverbindungen durch die Fuhrungsschienen 11a. 11b erfolgen. an 
deren Enden Umlenkungen fur die in den Bowden 12a.12b gefuhrte Sei.sch.aufe 
vorgesehen sind. Im Bereich der Fuhrungsschienen 11a. 12a steht die Seilschlaufe in 
fester Verbindung mit jeweils einem verschiebbar getagerten Mitnehmer. der auch die 
Scheibenbefestigungen 10a. 10b tragi Ober die Scheibenbefestigungen 10a. 10b 
wiederum ist der Fensterheber mit der Fensterscheibe verbunden. Das Antriebsmoment 
wird Ober die in einem Gehause gelagerte Seiltrommel 13 auf die Seilschlaufe ubertragen. 

Beim Einsatz anderer Fensterhebertypen ( z.B. Armfenstemeber) ist der Ort des Durchgriffs 
der Antriebswelle 910 durch die Tragerplatte 3 auf die dann vorliegenden konstruktven 
Gegebenheiten anzupassen. 

Auch das SchloB 2 befindet sich auf der NaSraumseite. Sein Sicherungsgestange 21 mit 
Sicherungsknopf 20 durchgreift nach der Montage das Loch 210 der Tragerplatte 3 . wobe, 
ein vorzugsweise tiillenartiges Dichtungselement 22 einen wasserdichten AbschluB 
gewShrleistet Die Versorgung des Schlosses 2 mit elektrischer Energie erfolgt uber e.nen 
der Stecker 80. die mit den freien Enden des Kabelbaumes 8 vertunden und durch das 
Loch 36 gefuhrt sind. 
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Oberhalb der Offnung 32 fur den Lautsprecher 33 wird die Antriebs- und Steuemngseinneit 
9 an die Tragerplatte 3 montiert, wobei die Antriebswelle 910 das Loch 35 auf der Achse 34 
durchragt, so dafi dadurch mit der ebenf alls auf der Achse 34 liegenden Seiltrommel 13 
eine kraftubertragende Verbindung hergestellt wird. Die Antriebs- und Steuereinheit 9 bildet 
mit dem Elektromotor 90, dem Ubersetzungsgetriebe 91, der Elektronikeinheit 94 und den 
Schattem 92 t 93 selbst eine sehr kompakte vorprufbare Einheit. WShrend die Schalter 93 
zur Steuerung des Fensterhebers vorgesehen sind, ist der Schalter 92 einer elektrisch 
betriebenen Sitzverstellung zugeordnet Durch die Integration von Fensterheberelektronik, 
Fensterheberschalter und Sitzschalter (und ggf. Sitzelektronik) in ein Gehause wird der 
Hardware- und Verkabelungsaufwand reduziert Kostengunstigere Ausfuhrungsvarianten 
sind unter anderem auch dutch die Anordnung von feuchtigkeitsempfindlichen 
Komponenten auf der Trockenraumseite einsetzbar. 

Nachdem auch die SchloSinnenbetatigung 7 auf der Tragerplatte 3 montiert, deren Bowden 
70 (Oder Gestange9) mit dem SchloB 2 verbunden und das dabei durchquerte Loch 36 von 
Dichtungselement 380 verschlossen wurde, kdnnen die Verkleidungskorper 5a, 5b der 
Innenverkleidung auf der Tragerplatte 3 befestigt werden. Dies erfolgt uber einen am Rand 
umlaufenden Befestigungsflansch 50a t 50b vorzugsweise mittels Ciipverbindungen. 

Im Bereich der Abdeckung 53a des Side-Airbags 4 weist das Verkleidungsmaterial eine 
Sollbruchstelle auf, die im Falle der Auslosung des Side-Airbags 4 seine Entfaltung 
ermdglicht. Die sich nach unten anschlieliende Armauflage 51a kann zur Erhohung der 
mechanischen Stabiliat z.B. durch eine von der Tragerplatte 3 aus angebrachte 
Schraubverbindung arretiert sein. Dies gilt in analogerweise auch fur den separaten 
Zuziehgriff 52a t so daB die Befestigungsstellen vom Fahrgastraum aus nicht sichtbar 
hervortreten. 

Desweiteren weist der obere VerkleidungskSrper 5a eine Aussparung 54a fur den Handgriff 
der SchloSinnenbetatigung 7 sowie Aussparungen 92a, 93a fur die Schalter 92, 93 auf. Im 
vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel ist aus gestalterischen Grunden fur diesen Bereich 
zusdtzlich eine Blende 55a mit den Blendenbereichen 54'a, 592,593 vorgesehen. 

Der untere Verkleidungskdrper 5b besitzt vorzugsweise eine einfache und kostengunstigere 
Ausfuhrung und ist z.B. vollstandig aus einem Kunststoff gefertigt. Er umfa&t neben der 
Kartentasche 51b und der Lautsprecherabdeckung 52b eine Ausstiegsleuchte 53b. 
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Ein aus einzelnen Deckleisten 61. 62, 63. 64 bestehender Abdeckrahmen 6 verkleidet die 
Befestigungsflansche 50a. 50b. Durch Variation der gestalterischen Ausfuhrungen der 
Abdeckleisten 61. 62. 63 . 64 kann in einfacher Art und Weise auf das Design der Tiir 
EinfluB genommen werden. Der Abdeckrahmen kann natiiriich auch einstuckig ausgefuhrt 
sein. 

Somit stellt die Erfindung mit einfachen technischen Mitteln ein Turmodul fur eine 
zweischalige Fahrzeugtiir zur Verfugung, das einen wesentlich gesteigerten 
Integrationsgrad ertaubt Insbesondere kdnnen dadurch neben der Turinnenverkle.dung 
auch Funktionsgruppen und Bauteile vormontiert und vorgepruft auf einer Tagerplatte an 
die Rohbautiir geliefert werden. die bisher wegen ihrer engen funktionellen Verbindung zur 
Turinnenverkleidung erst am Band montiert werden konnten. 

AbschlieBend sei noch darauf hingewiesen. daS zur Herstellung der Verbindung zwischen 
dem Fensterheber 1 und der Fensterscheibe MontageOffnungen (nicht dargestellt) 
vorgesehen sind. Diese kdnnen entweder im Briistungsbereichs des Turinnenblechs Oder 
im oberen Randbereich der Tagerplatte 3 angeordnet werden. Die Abdeckung der 
Montagedffnungen erfolgt durch die Abdeckleiste 64. 
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Bezugszeichenliste 

1 Doppelstrtngiger Seilfensterheber 
10a Scheibenbefestigung 

10b Scheibenbefestigung 

11a Fuhrungsschiene 

11b FOhrungsschiene 

12a Bowden 

12b Bowden 

1 3 Seiltrommel mit GehSuse 

2 SchloS, eventuell mit Zentralverriegelung 

20 Sicherungsknopf 

2 1 Sicherungsgestange 

22 Dichtungselement 
210 Loch 

3 Tragerplatte 

30 umlaufender Befestigungsflansch mit Dichtung zwischen Turinnenblech und 
Tragerplatte 

31 (topfformige) Aufnahme fur Side-Airbag 

32 Offnung zur Aufnahme des Lautsprechers 

33 Lautsprecher 

34 Achse 

35 Loch (abgedichtet gegen Gehause der Seiltrommel 1 3 Oder Getriebegehause 91 ) 

36 Loch 

37 Loch 

38 Loch 

360 Dichtungselement 

370 Dichtungselement 

380 Dichtungselement 

4 Side-Airbag 

5a oberer VerWeidungskdrper 

5b unterer Verkleidungskdrper 

50a Befestigungsflansch 

50b Befestigungsflansch 
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51a Armauflage 

51b Kartentasche 

52a Zuziehgriff 

52b Lautsprecherabdeckung 

53a Abdeckung des Side-Airbags mit Sollbruchstelle 

53b Ausstiegsleuchte 

54a Aussparung fur Innenbefestigung 

54'a Aussparung fur Innenbetatigung 

55a Blende 

592 Blendenbereich des Sitzverstellschalters 

593 Blendenbereich des Fensterheberschalters 

6 Abdeckrahmen (auch einteilig moglich) 

61 Abdeckleiste (SchloBbereich) 

62 Abdeckleiste (Schamierbereich) 

63 Abdeckleiste (FuBbereich) 

64 Abdeckleiste (Briistungsbereich) 

7 innenbetatigung 

70 Bowden (oder Gestange) 

8 Kabelbaum 
80 Stecker 

9 Antriebs-und Steuerungseinheit 

90 Motor 

91 Getriebe 

92 Schalter der Sitzverstellung 

92a Ausspamng fur Sitzverstellschalter 

93 Schalter des Fensterhebers 

93a Aussparung fur Fensterheberschalter 

94 Elektronikeinheit 
910 Antriebswelle 
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PatentansprQche 

1. Fahrzeugtur bestehend aus einer zweischaligen Rohbautur mit TiirauBenbtech und 
Turinnenblech, die im Randbereich miteinander in Verbindung stehen, wobei das 
Turinnenblech einen Ausschnitt aufweist, der weitestgehend von einer Tragerplatte 
mit daran montierten Funktionseinheiten, wie Fenstertieber, Schlott, Kabelbaum Oder 
dergleichen, abgedeckt ist, sowie aus einem die Tur nach innen abschlieSenden 
Verkleidungskdrper, von dem zumindest ein Teil in vormontierter Verbindung mit der 
Tragerplatte steht, 

dadurch gekennzeichnet, 

dad Abdeckleisten (61,62,63,64) zur Abdeckung der Verbindungsstellen zwischen 
dem Verkleidungskorper (5a,5b) und der Tragerplatte (3) und/oder dem Turinnenblech 
und der Tragerplatte (3) versehen sind. 

2. Fahrzeutur nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daS die Verbindungsstellen 
am Verkleidungskorper (5a t 5b) bzw. an der Tragerplatte (3) als Clipsverbindungen 
ausgefuhrt sind. 

3. Fahrzeugtur nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da& die Abdeckleisten 
(61,62,63,64) einen geschlossenen Rahmen bilden, der gegebenenfalls einstuckig 
ausgebildet tst. 

4. Fahrzeugtur nach wenigstens einem der voranstehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daS die Befestigungsldcher der Teile (7, 52a,5b) Sacklocher sind 
mit in Richtung der Tragerplatte (3) weisenden Offnungen sind, so daS ihre Montage 
von der Ruckseite der Tragerplatte (3) erf olgen kann. 

5. Fahrzeugtur nach wenigstens einem der voranstehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dafi der Verkleidungskorper der Tur aus einem oberen Teil (5a) und 
einem unteren Teil (5b) besteht wobei das obere Teil (5a) aus hdherwertigem Material 
als das untere Teil (5b) gefertigt und gegebenenfalls ganz oder teilweise mit Stoff 
bezogen ist 
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6. Fahrzeugtur nach Anspruch 5. dadurch gekennzeichnet, daB das untere Teil (5b) 
des Verkleidungskorpers vollstandig aus Kunststoff besteht. 

7. Fahrzeugtur nach Anspruch 5,. dadurch gekennzeichnet, daB die Teile (5a,5b) des 
Verkleidungskorpers getrennt demontierbar sind. 

8 Fahrzeugtur nach wenigstens einem der voranstehenden Anspruche. dadurch 
gekennzeichnet, daB im oberen Randbereich (Brustungsbereich) dem 
Tiirinnenblech, Montage- bzw. DemontageSffnungen (nicht dargestellt) fur die 
Verbindung von Fensterheber (1) und Fensterscheibe vorgesehen sind. die durch 
einen Abdeckrahmen bzw. eine Abdeckleiste (64) dichtend verschlieBbar sind. 

9 Fahtzeugtur nach wenigstens einem der voranstehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB der elektrische Antrieb (90). das Getriebe (91). die Elektronik 
(94) und die Schalter (92.93) eine kbrperiich zusammenhangende Einheit bilden. 
wobei den Schaltem (92,93) ein Oder mehrere Durchbrtiche (92a, 93a) im 
Verkleidungskorper (5a) zugeomdet sind. 

10. Fahrzeugtur nach Anspruch 9. dadurch gekennzeichnet, daB der Schalterbereich 
durch eine Blende (55a) abgedeckt ist. 

11. Fahrzeugtur nach Anspruch 10. dadurch gekennzeichnet, daB an der Blende (55a) 
eine Rahmenabdeckung fur die Innenbetatigung (7) angeformt ist. 

12 Fahrzeugtur nach wenigstens einem der voranstehenden Anspruche. dadurch 
gekennzeichnet, daB die Tragerplatte (3) auf der Seite des Schlosses (2) einen Side- 
Airbag (4) tragt, dem eine Abdeckung (53a) des Verkleidungskdrpers (5a) zugeordnet 
ist. wobei die Abdeckung (53a) eine Sollbruchstelle aufweist. 

13 Fahtzeugtur nach wenigstens einem der voranstehenden Anspruche. dadurch 
gekennzeichnet, dali die Tragerplatte (3) den Ausschnitt im Turinnenblech 
vollstandig abdeckt und mit einer im Beteich des Befestigungsflansches (30) 
umlaufenden Dichtung abdichtet 



14. 



Fahtzeugtur nach wenigstens einem der voranstehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die elektrische Antriebseinheit fur einen Fensterheber sowie die 



WO 96/28314 



13 



PCI7DE96/00507 



elektronische Steuereinheit im Trockenraum zwischen der TrSgerplatte (3) und dem 
Verkleidungskorper (5a) angeordnet sind. 

15. Fahrzeugtiir nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, daQ im Bereich der das 
Loch (35) durchragenden Antriebswelle (910) eine Abdichtung zwischen der 
Trfigerplatte (3) und dem Getriebe (91) bzw. dem GehSuse der Seittrommel (13) 
vorgesehen ist 

16. Fahrzeugtiir nach wenigstens einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die TrSgerplatte (3) Offnungen (36,37,38,210) zur 
Durchfuhrung eines Kabelbaumes (8) bzw. einzelner Kabelenden des Kabelbaumes 
(8) Oder von Bowden (70) Oder GestSnge (21) aufweist, die durch separate 
Dichtungselemente (22,360,370,380) abdichtbar sind. 



17. 



Fahrzeugtiir nach einem der voranstehenden Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet, 
daQ der vormontierte Verkleidungskorper (5a,5b) nicht selbsttragend ausgebildet ist 
und seine Stabilitat erst durch die Verbindung mit der Tragerplatte (3) erhalt. 
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